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* Sessantaquattro anni fa Terni
nella fossa delle Marianne

Batiscafo Trieste Fu reahzzata a Terni la sfera che ospltava I eqmpagglo sceso nel 1960 a 10.902 metn

> a pagina 35 Giorgio Palenga
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A Siaygio Estenga.
TERNI

B Su quella sfera a pres-
sione campeggiava il no-
me di chi I'aveva realizza-
ta: Terni, intesa come So-
cieta Terni, ovvero l'ac-
ciaieria. Quando nel 1960
il batiscafo Trieste scese
negli abissi fino a toccare il
punto pit profondo del
nostro pianeta, la Fossa
delle Marianne, quel re-
cord raggiunto di far arri-
vare 'uomo fino ai 10.902
metri sotto il livello del
mare fu festeggiato anche
alle acciaierie di viale Brin,
dove era stata costruito
quell’avveniristico manu-
fatto, ideato e realizzato
dal fisico ed esploratore
svizzero Auguste Piccard.
Ed ¢ proprio a Piccard che
I'amministrazione comu-
nale ha voluto intitolare
un pezzetto di citta, nella
fattispecie la rotonda al-
I'incrocio fra via Bruno
Capponi, strada di Maratta
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La storia Lacciaieria realizzo la sfera a pressione del Batiscafo Trieste

Il nome di Terni in fondo
alla Fossa delle Marianne

La citta ha intitolato una rotonda al suo inventore Auguste Piccard
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Realizzata nel 1953 La discesanella
Fossa delle Marianne 7 anni dopo. Oggi
batiscafo e sfera sono al National Museum
of the Us Navy di Washington (Usa)

scafo-galleggiante del
Trieste fu costruito a Mon-
falcone dai Cantieri Riuni-
ti dell'Adriatico; nelle ac-
ciaierie di Terni venne in-
vece forgiata la cabina sfe-
rica; la Navalmeccanica di
Castellamare di Stabia e-
segul l'assemblaggio dei
vari pezzi, mentre uomini
e mezzi della Marina mili-
tare italiana diedero il loro
supporto logistico.

“Per sostenere la pressio-
ne di 110 MPa, 1,25 ton-
nellate per cmgq, calcolata
nella parte inferiore - ha
ricostruito ancora Stentel-
la - le pareti della sfera fu-
rono costruite di 12,7 cm,
pesava 13 tonnellate. Il
galleggiante si era reso ne-
cessario perché era so-
stanzialmente impossibile
progettare una sfera abba-
stanza grande per mante-
nere una pressione sop-
portabile per un uomo ed
allo stesso tempo con del-
le pareti abbastanza sottili
da permetterne il naturale
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Bassa e via
Vincenzo Fla-
giello, quindi
zona indu-
striale. A quan-
to si sa dagli uf-
fici di palazzo
Spada l'intito-
lazione, deli-
berata  nella
precedente

consiliatura, &
diventata ese-
cutiva nell’at-
tuale e la ro-
tonda gia porta
il nome dello
scienziato sviz-
zero, senza che
pero si sia pen-

sato di ricor-
darne la me-
moria, oltre

che con una
targa stradale,
magari con
una cerimonia.
Perché le ac-
ciaierie di Ter-
ni, per la preci-
sione la Socie-
ta delle Fucine, in quel-
l'occasione, . ebbero
davvero una visibilita
mondiale; perché quel-
I'impresa fu la prima a li-
vello planetario; perché &
servito attendere addirit-
tura il 2012 per vederla e-
guagliata da un altro equi-
paggio umano, visto che
fino ad allora una discesa
come quella del Trieste
€ra stata realizzata solo da
sommergibili senza nes-

suno dentro. Come ha ri-
cordato lo studioso Danilo
Stentella, del Centro studi
Malfatti, in una ricerca
pubblicata dal sito archeo-
logiaindustriale.org, “il
Trieste era stato disegnato
dallo scienziato svizzero
Auguste Piccard ed in se-
guito (nel 1958) acquistato
dalla U.S. Navy per 250.000
dollari. Il batiscafo era co-
stituito da una camera
riempita di benzina per

Pagine di

tecnici e operai
a Terni (foto
Archivio Ast)
“Sotto ancora
Piccard
durante
la lavorazione
alla Societa
delle Fucine

permetteva il galleggia-
mento del Trieste e da una
sfera a pressione costante
separata dal resto della
struttura. Questa struttura
rivoluziono il metodo di
immersione, in preceden-
za una sfera veniva calata
in acqua da una nave, ri-
manendo sempre collega-
ta ad essa tramite un cavo,
mentre il Trieste era in
grado di muoversi libera-
mente, senza essere colle-

storia A sinistra
Piccard, a destra
il progettista con

_gato in alcun modo alla

nave durante l'immersio-
ne. Il Trieste era lungo piut
di 15 m, ma buona parte
della sua grandezza era
dovuta alla presenza di
una serie di galleggianti
riempiti con 85 mc di ben-
zina e di compensatori
riempiti d'aria. Cequipag-
gio, due persone, doveva
stare nella sfera di 2,16 m,
attaccata al fondo della
struttura, per raggiungere

la quale era necessario at-
traversare un tunnel che
passava attraverso il gal-
leggiante. Con un sistema
a circuito chiuso simile a
quello utilizzato nelle na-
vicelle spaziali, I'aria en-
trava nella sfera da cilindri
in pressione e l'anidride
carbonica veniva elimina-
ta passando -attraverso
scatole metalliche a calce
sodata. Il sistema era ali-
mentato da batterie”. Lo

galleggiamen-
to. Fu scelta la
benzina come
liquido  per
riempire i gal-
leggianti  in
quanto  pil
leggera del-
l'acqua ed in
grado di man-
tenere le sue
caratteristiche
di incompri-
mibilita anche
a pressioni e-
levate”.

La sfera realiz-
zata a Terni,
-che poteva o-
spitare 2 per-
sone, era com-
pletamente in-
dipendente
tanto dalla na-
ve in superfi-
cie quanto dal
resto della
struttura. Con
un sistema a
circuito chiuso
simile a quello
utilizzato nelle navicelle
spaziali, l'aria entrava nella
sfera da cilindri in pressio-
ne e l'anidride carbonica
veniva eliminata passando
attraverso scatole metalli-
che a calce sodata. 1l siste-
ma era alimentato da bat-
terie. Oggi il mezzo origina-
le si trova al National Mu-
seum of the Us Navy di
Washington (Usa), ivi com-
presa la cabina sferica for-
giata a Terni nel 1953.
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